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с риском для жизни, и что такое 
трудовой героизм!

В связи с этим убежденно 
заявляю, что никто из находив-
шихся на борту атомохода «Ар-
ктика», в том числе и капитан, 
жизнью не рисковал. И самое 
большее, что нам могло угро-
жать, — это разрушение винто-
рулевого комплекса и пассивный 
дрейф. А живучесть прочного кор-
пуса атомохода способна проти-
востоять любому натиску льдов 
Центрального полярного бассей-
на!!! …Должен заявить, что старту 
атомохода к полюсу предшество-
вало и гражданское мужество. 
Оно было проявлено Министром 
Морского Флота СССР Т.Б. Гужен-
ко, который поверил экипажу и от-
стоял решение в Политбюро, не-
смотря на довольно влиятельную 
оппозицию. И сделал это, уверен, 
не во имя личной славы, как веща-
ли злые языки, а в интересах дела 
и престижа нашего Государства. 
…Истинными Героями Советского 
Союза во время похода «Аркти-
ки» на Северный полюс проявили 
себя инженер-гидролог Валерий 
Лосев, командиры вертолета Ви-
талий Петров и Евгений Миронов, «провисевшие» в воз-
духе более 60 часов. Барражируя на предельно малой 
высоте, эти прекрасные ребята и выдающиеся мастера 
своего дела постоянно рисковали жизнью. К сожалению, 
подвиг этих отважных авиаторов не получил достойной 
оценки. К сожалению, никто не спросил мнения мини-
стра, а тем более капитана: решение по высшим награ-
дам было принято на высоком уровне еще до прихода 
ледокола в порт. И наконец, в интересах только правды 
должен признать, что почетной задачи возглавить эки-
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паж первого атомохода, стартовав-
шего к Полюсу, по всем параметрам 
были достойны мои друзья и сорат-
ники — Владимир Кочетков, Васи-
лий Голохвастов, Анатолий Ламехов 
и особенно Борис Соколов, но реше-
ние кульминационной и престижной 
задачи арктического мореплавания 
счастливо выпало на мою долю, по-
скольку я был утвержден капитаном 
«Арктики» задолго до реального ре-
шения о штурме Северного полюса.

14 декабря 2005 года на 
87-м году жизни Юрий Сергеевич 
Кучиев скончался. 19 августа 2006 
года во время туристического рейса 
атомного ледокола «Ямал» состоя-
лась церемония прощания с прахом 
Юрия Сергеевича и его супруги Ни-
нель Константиновны. По завещанию 
капитана урны с прахом были опу-
щены в воды Северного Ледовито-
го океана в районе географической 
точки Северного полюса, того само-
го места, куда в августе 1977 года, 
преодолевая паковые льды, стре-
мился атомный ледокол «Арктика», 
возглавляемый капитаном Юрием 
Сергеевичем Кучиевым.

26 августа 2019 года на Петро-
градской стороне Санкт-Петербурга состоялась торже-
ственная церемония, посвященная 100-летию со дня 
рождения легендарного арктического капитана Юрия 
Сергеевича Кучиева, в связи с открытием мемориальной 
доски на фасаде дома № 11 по Большой Пушкарской 
улице, в котором с 1981 по 2005 год жил Ю.С. Кучиев.

С.Ю. Лукьянов (зам. председателя  
Полярной комиссии СПб ГО РГО)

Валентин Андреевич родился 30 ноября 1929 года 
в семье крестьянина Андрея Михайловича Морева, 
в принадлежавшей когда-то белозерскому князю Миха-
илу Андреевичу старинной деревне Княже Вологодской 
области. Князь в 1450 году пожаловал свою деревень-
ку Кирилло-Белозерскому монастырю. Вероятно, с той 
поры и пошел род Моревых.

Когда Валентину было три года, родители подались 
на заработки в Ленинград: отец устроился слесарем, 
а мать Анна Ивановна — штамповщицей на том же заво-
де. В мае1941 года Валентин, уже выпускник начальной 
школы (4-й класс), поехал с младшими сестрой и братом 
на летние каникулы к родственникам в деревню. Через 

месяц здесь их и застала война. Отец и мать остались 
в блокадном Ленинграде, а их дети — у родственников 
в деревне. В 1942 году Анне Ивановне удалось эваку-
ироваться из окруженного Ленинграда в Вологодскую 
область и встретиться с детьми, а Михаил Андреевич все 
блокадные годы прослужил в войсках МПВО. Во время 
войны Валентин зарабатывал трудодни в колхозе, а ве-
черами продолжал учиться в школе.

В 1945 году, после возвращения из эвакуации в Ле-
нинград, окончив семилетку, он поступил в Ленинград-
ский судостроительный техникум, после окончания кото-
рого в 1949 году был направлен на работу конструктором 
3-й категории в ЦКБ одной из организаций Министер-
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ства судостроительной промышленности. Через десять 
лет он получил высшую (1-ю) категорию конструктора, 
успев за это время (1952–1958 годы) окончить Северо-
Западный заочный политехнический институт по специ-
альности «инженер-электромеханик».

В те годы вся страна восхищенно следила за ра-
ботой наших полярников в Антарктиде. Валентин тоже 
«заболел» полярными экспедициями. В 1959 году он 
с большим трудом перевелся на работу в ААНИИ. Вот 
выписка от 1 мая 1959 года из его заявления на имя ди-
ректора института В.В. Фролова: «Прошу зачислить меня 
в отдел экспедиции на должность старшего инженера. 
Жилплощадь в Ленинграде имею, претензий институту 
предъявлять не буду. В. Морев». Резолюция директора: 
«Прошу оформить с испытательным сроком 1 месяц». 
Тогда Валентин Андреевич и не предполагал, что вся 
его дальнейшая жизнь будет связана 
с ААНИИ.

По окончании испытательного 
срока В. Морев был сразу зачислен 
кандидатом, а затем, после прохож-
дения всех комиссий, и начальником 
дизельной электростанции (ДЭС) об-
серватории Мирный в 6-й Советской 
антарктической экспедиции (САЭ). 
Уже во время первой зимовки в Ан-
тарктиде (1960–1962) он проявил свои 
незаурядные способности и применил 
знания в усовершенствовании рабо-
ты ДЭС для более эффективного обо-
грева служебных и жилых помещений, 
бесперебойной работы ледотаялки, 
экономии дизтоплива. Здесь же он уз-
нал, что гляциолог ААНИИ Н.И. Барков 
выдвинул идею бурения скважин во 
льду с использованием электричества. 
Воплощение этой идеи в жизнь стало 
целью В.А. Морева, которую он через год осуществил.

Помимо основной работы в Мирном он начал про-
водить опыты по бурению льда электротепловым спосо-
бом. Сразу возникло много проблем: тип нагревателей, 
откачка талой воды из скважины, электроизоляция на-
гревателя в талой воде, конструирование специальной 
лебедки с электрокабелем и т.д. Одной зимовки ему не 
хватило, и, чтобы завершить свои опыты, Валентин, даже 
не использовав положенный отпуск, попросил направить 
его в следующую экспедицию в Мирный.

Во время второй зимовки (8-я САЭ, 1962–1964) 
в должности начальника ДЭС он вновь напряженно тру-
дился над созданием электротеплового устройства. 
Экспериментальным путем В. Морев установил, что 
скорость проходки во льду зависит не только от под-
веденной мощности, но и от формы нагревателя. За 
время зимовки им было сконструировано, изготовлено 
и испытано три типа электронагревателей: конический, 
торцевой (для сплошной проходки скважин без отбора 
ледяного керна) и кольцевой (за основу был взят коль-
цевой механический бур Н.В. Черепанова), предназна-
ченный для проходки скважин с отбором керна. Самым 
успешным и перспективным оказался кольцевой нагре-
ватель: скважина, залитая дизтопливом, по форме была 
близка к окружности, керн получался ровным, гладким 
и пригодным для исследований.

Получив положительные результаты опытов, на-
чальник ДЭС В. Морев принялся за изготовление и ис-
пытание 6-метрового макета погружного снаряда элек-

тротермобура. В ходе испытаний удалось пробурить 
скважину глубиной 25 м. Диаметр скважины (150 мм) 
был ровный по всей глубине, поверхность стенок гладкая 
по всей длине.

Недостаток времени не позволил продолжить про-
ходку скважины. Макетные испытания электротермобура 
с откачкой воды из зоны плавления в декабре 1963 года 
показали возможность проходки скважин в сплошном 
ледниковом покрове Антарктиды. Для борьбы с заплыва-
нием скважины и для производства в ней геофизических 
исследований Валентин Андреевич предложил приме-
нять заливку скважины незамерзающей жидкостью.

После экспедиции В.А. Морев был аттестован на 
должность младшего научного сотрудника отдела фи-
зики льда и океана, и до 1967 года он, как опытный 
специалист-электромеханик, участвовал во многих 

высокоширотных арктических экс-
педициях, факультативно занимаясь 
электротермобурением. Уже в каче-
стве руководителя группы термобу-
рения в 11-й и 13-й САЭ он целена-
правленно занимался разработкой 
и внедрением электротермобуровых 
устройств. Были разработаны моди-
фикации электротермобура (ЭТБ) для 
холодных и теплых ледников, электро-
игла на одно- и двужильном кабеле.

В это время специалисты Ле-
нинградского горного института при-
ступили к бурению глубокой скважи-
ны на ст. Восток в Антарктиде сначала 
электромеханическим способом, а по-
сле нескольких неудач — электроте-
пловым, используя керосин как не-
замерзающую заливочную жидкость. 
Однако заливка скважины керосином 
оказалась малоэффективной: приво-

дила к обильному шугообразованию, требовала продол-
жительного «выстаивания» раствора для производства 
температурных измерений, не говоря уже о негативном 
влиянии на окружающую среду (в то время об экологии 
вообще не говорили). Валентин Андреевич разработал 
методику применения спирто-водного раствора для за-
ливки скважин, что позволило существенно упростить 
проведение геофизических измерений на холодных лед-

В.А. Морев.11-я САЭ. Мирный. Январь 1966 г.

В.А. Морев.  
2000-е годы.
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никах, поскольку концентрация, температура и плотность 
спирто-водного раствора устанавливалась в соответ-
ствии с температурой льда: при положительном гради-
енте температуры льда, что характерно для холодных 
ледников, плотность раствора повышалась с увеличени-
ем глубины скважины, а благодаря полному отсутствию 
конвекции жидкости в скважине, раствор сохранялся 
в стабильном равновесном состоянии, и его температура 
была равна температуре льда на всех участках скважины, 
ее заплывание отсутствовало.

Этот метод стал широко применяться после того, 
как В.А. Морев провел испытания различных заливоч-
ных жидкостей сначала в ванной комнате своей кварти-
ры, затем в лаборатории отдела физики льда и океана, 
на дрейфующей станции СП-19, на Северной Земле. 
Электротермобуровыми снарядами конструкции Море-
ва (тогда они назывались «термобурами ААНИИ») было 
проведено успешное бурение на высокогорных ледниках 
Кавказа, Памира, Тянь-Шаня, на Полярном Урале и Се-
верной Земле, на Шпицбергене и в Антарктиде, в Андах, 
в Гималаях и на Килиманджаро. В октябре–ноябре 1975 
года электротермобуром конструкции Морева в Антар-
ктиде было осуществлено сквозное бурение шельфового 
ледника Лазарева, находящегося на плаву. ЭТБ, пройдя 
всю толщу шельфового ледника, на глубине 357 м вошел 
в морскую воду толщиной 203 м. Были отобраны пробы 
морской воды с различных горизонтов под шельфовым 
ледником, а со дна была поднята колонка грунта дли-
ной 28 см. Такое бурение было осуществлено впервые 
в мировой практике гляциологии и морской геологии, 
что открыло большие возможности дальнейшего иссле-
дования шельфовых ледников и режима подледниковых 
морских вод. В 1978 году также успешно был пробурен 
шельфовый ледник Эймери.

Вот выдержки из «Характеристики работ В.А. Мо-
рева»: 

«…Электротермобуры ЭТБ-3 и ЭТИ-1 автора В.А. Морева исполь-
зуются с 1974 г. в экспедициях ААНИИ, САНИИ (Среднеазиатский гидро-
метеорологический НИИ), ИГ АН СССР, МГУ, ЛГУ. Электротермобуры 
обеспечивают эффективное и экологически чистое бурение ледников. 
Пробурено более 18 000 м скважин в самых труднодоступных ледни-
ках. Электротермобуры ЭТБ-3 после успешного бурения, проведенного 
в 1978 г. по просьбе ученых США на шельфовом леднике Росса, признаны 
лучшими в мире для своего класса. Суммарный экономический эффект 
составил не менее 1,5 миллионов рублей… Теплорез автора В.А. Морева, 

внедренный в 1984–1986 гг., используется при резании морского и пре-
сноводного льда в экспедициях ААНИИ, где другие известные устрой-
ства неэффективны или непригодны. Использование таких теплорезов 
обеспечило проведение новых видов ледовых исследований в Арктике, 
имеющих большое народнохозяйственное значение. Теплорезы могут 
быть успешно использованы в САЭ и народном хозяйстве при работах, 
связанных с разрушением льда. Так, в 1985 г. ААНИИ оказал помощь 
Ленгидроэнергоспецстрою, когда теплорезом ГТР-1000 было освобождено 
из льда наплавное сооружение защитной дамбы. Из-за отсутствия базы 
сравнения экономический эффект не определялся. …Новые разработки 
в области строительства ледяных и ледокомпозитных гидротехнических 
ледовых сооружений и их защиты от давления льда, на которые получено 
авторское свидетельство и поданы заявки на изобретения, могут быть 
использованы в исследованиях и прикладных работах ААНИИ, а также 
в народном хозяйстве при освоении шельфа арктических морей. 

Директор института Б.А. Крутских».

Была попытка запатентовать термобур Морева 
и его методику бурения специалистами США, но толь-
ко благодаря активному вмешательству чл.-корр. РАН 
И.А. Зотикова эта попытка американцам не удалась.

Изобретательская деятельность В.А. Морева не 
ограничилась термобурами. Им и его группой были раз-
работаны методы выравнивания солнечной энергией 
снежно-ледовых аэродромов, добычи питьевой воды 
для ст. Восток, строительства ледовых причалов с по-
мощью гидротерморезаков (внедрено на ст. Молодежная 
в Антарктиде), запатентованы судовое устройство для 
разрушения льда и метод строительства ледового осно-
вания буровой платформы для замерзающих морей по-
лярных районов, способ определения структуры торосов 
и стамух, свойств льда и границы льда и грунта, способ 
определения внутренней структуры крупных ледяных 
объектов методами термического бурения, разработа-
ны методологические основы оценки средней толщины 
консолидированного слоя ледяных торосов и стамух по 
распределению объемного содержания твердой фазы 
в морском льду, метод водяного термобурения для ис-
следования внутренней структуры ледяных образований. 
Также было получено свыше 20 различных патентов и ав-
торских изобретений.

В непростые 1990-е годы Валентин Андреевич су-
мел продолжить свою изобретательскую деятельность 
и внедрил технологию бурения льда для исследования 
внутреннего строения торосистых образований. В пе-
риод с 2000 года Валентин Андреевич осваивает но-
вую технологию бурения с помощью разработанного 
им водяного термобура. Это позволило существенно 
увеличить объем получаемых данных. Разработанный 
и изготовленный комплекс водяного бурения льда с за-
писью скорости на компьютер многократно использо-
вался в экспедициях, проводимых ААНИИ на шельфах 
Охотского, Каспийского, Карского морей и моря Лап-
тевых. Последние годы Валентин Андреевич посвятил 
разработке и внедрению комплекса водяного резания 
льда, вынашивал планы строительства ледовых причалов 
и ледяных островов.

Довольно скромно отмечены трудовые заслуги 
В.А. Морева: награжден серебряной медалью ВДНХ за 
конструкцию электротермобура и значком «Отличник 
Гидрометеослужбы» за успешное проведение работ по 
изучению шельфовых ледников Антарктиды, награжден 
орденом «Знак почета», знаком «Почетному полярнику». 
В 2000 году Валентину Андреевичу было присвоено зва-
ние «Почетный работник Гидрометеослужбы России». 
Благодаря его разработкам были защищены докторские 

В.А. Морев (второй справа) с коллегами в экспедиции «Каспий-2002»
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16 августа 2019 г. ИП «Погода Mail.ru». Ученые зафиксировали небывалый уровень загрязнения Арктики микропластиком. Команда иссле-
дователей на борту шведского ледокола “Oden” в течение 18-дневной экспедиции исследовала льды Северного Ледовитого океана, дрейфующие 
на юг мимо Гренландии. Несколько миллионов тонн пластика ежегодно попадает в океаны, где волны и солнце со временем разбивают их на 
микроскопические частицы. Большое количество этих частиц переносится ветрами в арктический регион, где оседает во льду. https://pogoda.mail.ru/
news/38366212/

19 августа 2019 г. ИА «Арктика-инфо». Уникальный научно-исследовательский комплекс по изучению аэрозольного загрязнения атмосферы 
Арктики заработал на острове Белый. Проект реализуется учеными Научного центра изучения Арктики и Московского государственного университета 
им. М.В. Ломоносова и поддержан грантом РФФИ-Арктика. Оборудование доставлено на остров на легкомоторном самолете Федерации легкой 
и сверхлегкой авиации ЯНАО «Крылья Арктики». Приборы предназначены для измерения концентрации черного углерода и отбора аэрозолей для 
физико-химического анализа состава чистой фоновой и загрязненной атмосферы. http://www.arctic-info.ru/news/ekologiya/Na_ostrove_Belyy_nachalis_
izmereniya_klimaticheskogo_trassera_chyernogo_ugleroda/

21 августа 2019 г. ИА «Арктика-инфо». Спасательное буксирное судно Северного флота «Алтай», выполняющее задачи в морях СЛО в рамках 
комплексной экспедиции на ЗФИ, прибыло в залив Благополучия у восточного побережья острова Северный архипелага Новая Земля. В соответ-
ствии с планом экспедиции исследователи Северного флота планируют совершить высадку на берег и обследовать район разрушенной метео- и 
радиостанции. В ходе экспедиции гидрографы уточняют состояние береговой линии в районах, где вследствие таяния ледников появилась возмож-
ность осмотреть ранее скрытые участки побережья и обследовать ряд сохранившихся на картах «белых пятен». http://www.arcticinfo.ru/news/politika/
Voennye_gidrografy_nachali_obsledovanie_vostochnogo_poberezhya_ostrova_Severnyy_arkhipelaga_Novaya_Z/

21 августа 2019 г. Росгидромет. 16 августа из Архангельска в рейс с комплексной экспедицией «Первозданные моря планеты: Северная Зем-
ля – 2019» вышло судно Северного управления Росгидромета «Профессор Молчанов». Экспедиция организована Ассоциацией «Морское наследие: 
исследуем и сохраним». Участники экспедиции — команда экспертов, которые имеют большой опыт работы в арктическом регионе. Это сотрудники 
Ассоциации «Морское наследие: исследуем и сохраним», Московского государственного университета имени М.В. Ломоносова, Института океаноло-
гии им. П.П. Ширшова РАН и ММБИ. Экспедиция проходит в рамках многолетнего проекта «Открытый океан. Архипелаги Арктики – 2019. Северная 
Земля». Рейс пройдет в течение 35 суток. http://www.meteorf.ru/press/news/19667/

26 августа 2019 г. ИА «Арктика-инфо». 23 августа из Мурманска вышел атомный плавучий энергоблок (ПЭБ) «Академик Ломоносов» к месту его 
постоянного базирования — городу Певек, где он станет полноценным энергетическим объектом в составе плавучей атомной теплоэлектростанции. 
ПЭБ с помощью буксиров преодолеет расстояние более 4700 км, прежде чем встать у берега на своей постоянной точке базирования. Там энергоблок 
после подключения к энергосетям будет эксплуатироваться в составе плавучей атомной теплоэлектростанции, снабжая электричеством город Певек 
и Чукотский автономной округ, в том числе замещая мощности Билибинской АЭС, которая будет окончательно остановлена в начале следующего 
десятилетия. http://www.arctic-info.ru/news/nauka/Pervaya_v_mire_plavuchaya_atomnaya_elektrostantsiya_Akademik_Lomonosov_otpravilas_v_Pevek/

28 августа 2019 г. ИА «Арктика-инфо». Сотрудники национального парка «Берингия» отметили гибель морских птиц на территории парка и 
сопредельных участках. Причину падежа определят после того, как проведут исследования в специальной лаборатории. Ранее подобную ситуацию 
отметили на Аляске, причем там птицы погибли от голода. Среди погибших птиц сотрудники нацпарка заметили тонкоклювых буревестников, ипаток, 
тонкоклювых кайр, моевок и больших конюг, которых оказалось больше всего. Тела находили на побережье Берингова моря в Провиденском город-
ском округе и Чукотском районе. http://www.arctic-info.ru/news/bezopasnost/Na_CHukotskom_poluostrove_zafiksirovana_massovaya_gibel_morskikh_ptit/

30 августа 2019 г. ИА «Арктика-инфо». Научно-исследовательское судно «Алексей Марышев» доставило на остров Вилькицкого оборудование и 
энергоустановки для старого маяка. Несколько недель назад его отремонтировали и зажгли волонтеры, проводящие «генеральную уборку» в Арктике. 
Отреставрированный маяк будет работать круглосуточно и станет частью системы навигации Северного морского пути. http://www.arctic-info.ru/news/
ekologiya/Na_ostrove_Vilkitskogo_v_Karskom_more_zarabotal_staryy_derevyannyy_mayak/

Подготовил А.К. Платонов

и кандидатские диссертации, хотя он сам, к великому 
сожалению, так и не нашел времени завершить свою 
кандидатскую.

Скончался Валентин Андреевич 7 декабря 2017 
года на 89-м году жизни. Похоронен на Северном клад-
бище Санкт-Петербурга.

Необычайная скромность и трудолюбие заме-
чательного самородка-изобретателя и конструктора 
Валентина Андреевича Морева, его жизнелюбие и фа-
натическая увлеченность делом позволили сохранить на-
правление его работы в деятельности нашего института. 
Он сумел воспитать группу специалистов, способных 
продолжить его дело.

Уже через два месяца после его смерти вышел при-
каз директора ААНИИ № 31-р от 06.02.2018 года:

«В целях сохранения памяти Морева Валентина Андреевича при-
казываю в официальных документах, справках, отчетах и пр. следующее 
термобуровое оборудование, разработанное и изготовленное под руко-
водством Морева В.А., называть как:

1) электротермобур — электротермобуром Морева;
2) водяной термобур — водяным термобуром Морева;
3) водяной терморезак — водяным терморезаком Морева.
Основание: рапорт Миронова Е.У. с резолюцией Макарова А.С.»

Л.М. Саватюгин (ААНИИ) 
Фото из архива ААНИИ




