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С Т Р А Н И Ц Ы  И С Т О Р И И

После окончания Высшего Аркти-

ческого училища 6 июля 1948 г. я полу-

чил назначение в Арктический научно-

исследовательский институт. 7 июля меня 

зачислили в отдел общего ледоведения. 8 

июля после краткого инструктажа началь-

ника отдела А.Ф.Трёшникова я вылетел в 

г. Архангельск и в тот же день прибыл на 

борт ледокола. Ледокол в порту Молотовск 

(ныне Северодвинск) находился на ремонте 

по замене поломанных лопастей гребного 

винта и готовился к выходу в море для про-

водки транспортных судов во льдах Запад-

ного района Арктики. Так стремительно на-

чиналась моя экспедиционная деятельность.

В 1944 г. во время войны на СМП на-

чали эксплуатировать ледоколы «Север-

ный ветер» и «Северный полюс», получен-

ные по ленд-лизу из США. Эти ледоколы 

имели дизель-электрическую энергетиче-

скую установку, работающую на жидком 

топливе, запасов которого хватало на всю 

арктическую навигацию. Это было огром-

ным преимуществом по сравнению с па-

ровыми ледоколами, которые после ак-

тивной работы в течение 3–4 недель вы-

нуждены были отвлекаться от проводки 

судов во льдах на бункеровку. Проходи-

мость во льдах этих ледоколов была также 

повышенной, поэтому при проводке ка-

раванов судов они обычно были ведущи-

ми. Ледокол «Северный ветер» получил 

название «Капитан Белоусов».

Научно-оперативная группа на ледоко-

ле состояла из младшего научного сотруд-

ника В.Ф.Дубовцева и техника-синоптика 

Н.А.Карповой. Главной задачей группы 

были сбор информации и составление кон-

сультаций о ледовой и метеорологической 

обстановке для командования ледокола.

20 июля ледокол «Капитан Белоусов» под 

командованием капитана А.И.Койвунена 

после замены лопастей гребного винта по-

дошел к проливу Карские Ворота и вклю-

чился в проводку судов. 27 июля ледокол 

«Капитан Белоусов» совместно с ледоко-

лом «Ермак» провел второй караван судов 

от пролива Карские Ворота в Ямальскую по-

лынью. При работе в тяжелых льдах ледокол 

«Капитан Белоусов» поломал лопасть пра-

вого гребного винта и вынужден был следо-

вать в п. Молотовск для очередного ремонта.

9 августа ледокол вернулся на трассу 

и принял участие в проводке судов сна-

чала в Карском море, затем в море Лап-

тевых. В периоды, свободные от провод-

ки судов, ледокол работал на севере мо-

рей Карского и Лаптевых по кораблеис-

следовательской программе Арктическо-

го научно-исследовательского института.

3 октября 1948 г. из Штаба морских 

операций было получено задание прове-

сти через море Лаптевых пароходы «Кин-

гисепп» и «Севан», следовавшие из порта 

Тикси на запад. В это время море Лапте-

вых было покрыто серыми и серо-белыми 

льдами толщиной от 5–10 до 30 см. Про-

движение ледокола по молодым льдам не 

представляло затруднений. Достаточно 

сказать, что средняя скорость при про-

водке парохода «Севан» составляла бо-

лее 9 узлов.

9 октября при подходе к пароходу 

«Кингисепп» в точке 73° 40 с.ш. 130° 00 в.д. 

(к северо-востоку от дельты реки Лены) 

ледокол попал на мелководье. Попытки 

выйти с мелководья не дали положитель-

ных результатов, т.к. продолжительное 

действие ветров юго-восточной четверти 

создало большой сгон воды в этом райо-

не, который продолжался и после посад-

ки на мель. Максимальная скорость дрей-

фа в северо-западном направлении дости-

гала 1 мили в час.
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В результате создалась чрезвычайная 

ситуация. Наиболее активный ледокол вы-

шел из строя в ответственный период за-

вершения арктической навигации, когда 

нужно было срочно выводить суда из Ар-

ктики. На трассе СМП повсеместно на-

блюдалось интенсивное ледообразование и 

замерзание морей. Посадка ледокола «Ка-

питан Белоусов» на мель в корне измени-

ла весь ход морских операций в море Лап-

тевых. Пароходы «Кингисепп» и «Севан» 

были вынесены на северо-запад – в цен-

тральную часть моря Лаптевых, где попали 

в дрейф на север моря. Кроме того, воз-

никла опасность зимовки ледокола, обе-

спечение которой вызвало бы необходи-

мость выполнения весьма сложных меро-

приятий (вывоз части экипажа, достав-

ка на ледокол топлива, продовольствия 

и т.п.), большие финансовые затраты. На-

конец, имела место реальная угроза по-

вреждения ледокола, находившегося на 

мелководье, дрейфующим льдом.

Понимая серьезность положения, ка-

питан А.И.Койвунен в первую очередь по-

пытался найти выход из зоны мелково-

дья, однако попытки движения в различ-

ных направлениях везде встречали препят-

ствия в виде малых глубин. Ледокол был 

окружен молодыми дрейфующими льдами. 

Старший помощник капитана А.Татарчук 

предложил для поиска выхода из мелко-

водья произвести промер глубин со льда. 

Сложность этого мероприятия заключа-

лась в том, что лед с довольно большой 

скоростью проносило мимо ледокола. Вре-

менами скорость дрейфа достигала одной 

мили в час. Для обеспечения безопасности 

людей, находящихся на льду, нужно было 

выбрать такие направления и удаление от 

ледокола для промера глубин, чтобы обе-

спечить их возвращение на борт. Первы-

ми на лед вышли старший помощник ка-

питана и гидролог. В последующем в про-

мерах глубин приняли участия и штурма-

на ледокола. Обнаружить свободный вы-

ход на большие глубины не удалось. Ле-

докол, находясь на плаву, оказался в кот-

ловане. В результате промеров был вы-

бран оптимальный вариант движения ле-

докола на выход, но он упирался в бров-

ку мелководья. Тогда было принято реше-

ние попытаться размыть песчаный грунт 

бровки винтами ледокола. После доволь-

но длительной работы проход был раз-

мыт и 15 октября в 13 ч 00 мин ледокол 

самостоятельно вышел из зоны мелково-

дья. Участники промера глубин, способ-

ствовавшие разрешению критической си-

туации, получили положительную оценку 

Штаба морских операций Западного рай-

она Арктики и поощрения от командова-

ния ледокола.

14 октября в Штабе морских операций 

Западного района был разработан план 

вывода ледокола с мелководья. Совещание 

с участием капитанов судов, находившихся 

в порту о. Диксон, и начальника экспеди-

ции на ледорезе «Литке» А.Ф.Лактионова 

рассмотрело и одобрило этот план и ре-

комендовало его капитану ледокола. Но, 

как это часто бывает в подобных ситуаци-

ях, рекомендации руководства запаздали.

Работа научно-оперативной группы 

получила положительный отзыв коман-

дования ледокола.
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